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Zusammenfassung

In Stiderbrarup, OT Dollrottfeld ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 35 ,Lohnun-
ternehmen siidlich der Bundesstralle 201“ vorgesehen. Im Geltungsbereich werden
vorrangig bestehende Nutzungen tberplant, fir einen Teilbereich soll eine Nachver-
dichtung erméglicht werden. Fur das gesamte Plangebiet ist eine Ausweisung als Son-
dergebiet Lohnunternehmen beabsichtigt.

Im Rahmen der hier vorliegenden Schallimmissionsprognose sind die im Bereich des
Plangebietes zu erwartenden Gerauschimmissionen durch das zukiinftige Verkehrsauf-
kommen auf der angrenzenden Bundesstrale B201 zu beriicksichtigen. Zudem ist der
vorhandene Gewerbelarm durch das bestehende landtechnische Lohnunternehmen in-
nerhalb des Plangebietes zu berechnen.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L fur den Verkehrslidrm (B 201) erfolgte nach den
Bestimmungen der 16. BImSchV. Innerhalb der Baugrenzen des Plangebietes ergeben
sich folgende Beurteilungspegel:

- tags (6-22h) zwischen Lt = 66 dB(A) (im Nordwesten) und L,r = 43 dB(A) (im Siiden)
- nachts (22-6h) zwischen L = 58 dB(A) (im Nordwesten) und L = 41 dB(A) (im Su-
den)

Die Orientierungswerte der DIN 18005 (Beiblatt 1) fiir Mischgebiete von tags OW+r = 60
dB(A) und nachts OW\y = 50 dB(A) werden im Plangebiet teilweise deutlich tberschrit-
ten. Hinweise zur Beurteilung sind dem Abschnitt 6.4 zu entnehmen.

Ein ausreichender Schallschutz kann durch passive MaBnahmen sichergestellt werden.
Es ergeben sich im gesamten Plangebiet (bebaubarer Bereich) die Larmpegelbereiche
H-V.

Vorschlage fur die textlichen Festsetzungen sind Abschnitt 6.6 zu entnehmen.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L. fir den Gewerbelérm (landtechnisches Lohnun-
ternehmen) erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm.

Die Richtwerte der TA Larm fur Misch- / Dorfgebiete von tags IRWr = 60 dB(A) und
nachts IRWy = 45 dB(A) werden wahrend der Tageszeit um mindestens 18 dB(A) und
in der lautesten Nachtstunde® um mindestens 4 dB(A) unterschritten.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Ilja Richter , Tel +49 40.23603-837
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Beauftragung und Aufgabenstellung

Am 02.10.2018 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Gemeinde Siiderbrarup
aus 24392 Suderbrarup mit der Durchfiihrung der vorliegenden, schalltechnischen Un-
tersuchung beauftragt.

In Stderbrarup, OT Dollrottfeld, ist die Aufstellung des Vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplans Nr. 35 Lohnunternehmen sudlich der Bundesstrale 201“ vorgesehen. Im
Geltungsbereich werden vorrangig bestehende Nutzungen tberplant, fir einen Teilbe-
reich soll eine Nachverdichtung ermdglicht werden. Flr das gesamte Plangebiet ist
eine Ausweisung als Sondergebiet Lohnunternehmen beabsichtigt.

Im Rahmen der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die im Bereich
des Plangebietes zu erwartenden Gerduschimmissionen durch das zukinftige Ver-
kehrsaufkommen auf der angrenzenden BundesstralRe B 201 zu ermitteln. Zudem ist
der vorhandene Gewerbeldrm durch das bestehende Lohnunternehmen fiir Immission-
sorte innerhalb und aulerhalb des Plangebietes zu berechnen. Zur Beurteilung erfolgt
eine flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel. Des Weiteren sind die resultieren-
den Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 abzuleiten.

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005-1 ~Schallschutz im Stadtebau“ (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise fir die Planung® (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung®

(05/1987)

[2] BauGB ,Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom
03.11.2017, aktuelle Fassung

[3] BauNVO Baunutzungsverordnung — Verordnung tber die bauliche
Nutzung der Grundstticke (11/2017), aktuelle Fassung

[4] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-

schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), zuletzt geandert am 18.12.2014

[5] RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen RLS-90" des
Bundesministers fur Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)
[6] Larmschutz- Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum
Richtlinien-StV Schutz der Bevélkerung vor Larm vom 23.11.2007
[7] DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Anforderungen und

Nachweise* (11/1989), DIN 4109/A1 Anderung A1 (01/2001)
sowie DIN 4109- Berichtigung 1 (08/1992)

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 224139 Hamburg
Dipl -Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49 40 23603-837
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[8] DIN 4109 (Neu)

[9] TA Larm

[10] Studie

[11] Studie

[12] Studie

[13] Studie

[14] Studie

[15] Studie

[16] Unterlagen

[17] Unterlagen

,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen,
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der Anforde-
rungen (01/2018)

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Ergdnzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

,Parkplatzlarmstudie“ 2007 des Bayerischen Landesamtes
far Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage (2007)

»1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerdusche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen“ Schriftenreihe des Hessi-
schen Landesamtes fur Umwelt und Geologie, Heft 192
(1995)

»1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerdusche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen und Verbrauchermarkten so-
wie weiterer typischer Gerausche, insbesondere von Ver-
brauchermarkten” Schriftenreihe des Hessischen Landesam-
tes fur Umwelt und Geologie, Heft 3 (2005)

»1echnischer Bericht zur Untersuchung der Gerdauschemissi-
onen von Baumaschinen®, Heft 2, Hessisches Landesamt fur
Umwelt und Geologie, 2004

,Handwerk und Wohnen - bessere Nachbarschaft durch

technischen Wandel*, Erstellt durch TUV Rheinland, Bericht
Nr. 933/21203333/01 vom 26.09.2005

Praxisleitfaden - Schalltechnik in der Landwirtschaft, Rep-
0409, Umweltbundesamt Osterreich (2013)

ALKIS-Daten als dxf sowie Vorhabenbezogener Bebauungs-
plan Nr. 35 (Stand 06/2018) ubermittelt durch Planungsbiiro
Springer, Alte LandstralRe 7, 24866 Busdorf

Verkehrsmengenangabe (DTV) zur B 201 flr das Jahr 2015,
Herausgeber Bundesanstalt fur StraBenwesen (BAST)

Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 7.4 (Update: 23.02.2017).

Beschreibung der Ortlichkeiten

Das Plangebiet liegt éstlich der Ortslage von Suderbrarup, stdlich der Bundesstralie

201 im Ortsteil Dollrottfeld der Gemeinde Siiderbrarup im Bereich des bestehenden

Lohnunternehmens im AuRenbereich der Gemeinde. Das Plangebiet umfasst das Flur-

stlick 294/14 sowie einen Teil aus Flurstuck 56/8 der Flur 01, Gemarkung Dollrottfeld.

Begrenzt wird das ca. 2,74 ha gro3e Plangebiet im Norden durch die Bundesstralle

DEKRA Automabil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl -Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49 40.23603-837
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201, im Osten, Stden und Westen durch landwirtschaftliche Nutzflachen bzw. im Nord-
westen durch ein bewohntes Grundstiick. Das Geladnde féllt von der nérdlich gelegenen
B 201 von ca. 32 m UNN auf ca. 27 m GNN im Siden des Planbereichs ab.

Das Plangebiet ist im zentralen Bereich durch den ehemaligen landwirtschaftlichen Be-
trieb mit Lager- und Maschinenhallen, Gillebehaltern sowie durch befestigte Flachen
auf dem Betriebsgeldnde gepragt. Diese Flachen werden durch ein landtechnisches
Lohnunternehmen als Betriebsflachen genutzt. Die Betriebs- und Lagerflachen sind
durch ca. 2 bis 3 m hohe Erdwalle in die Umgebung eingebunden. Im Norden ist ein
Wohngebiude mit Gartenflichen und Schwimmteich vorhanden. Der &stliche Teil des
Planbereichs wird derzeit landwirtschaftlich genutzt. Der nordwestliche Planbereich
liegt ebenfalls auf einer landwirtschaftlich genutzten Flache an der Bundesstraf’e und
grenzt an ein bebautes Wohngrundsttck.

Mit Anhang 1 ist ein Ubersichtsplan beigefiigt, dem die Lage des Plangebietes im Orts-
teil entnommen werden kann. In Anhang 2 ist die Planzeichnung des Entwurfs (Stand
06/2018) dargestellt.

Beurteilungskriterien

BauNVO

Die Zulassigkeit von Anlagen in Baugebieten ist nach § 15 BauNVO [3] ,nicht allein
nach den verfahrensrechtlichen Einordnungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
und der auf seiner Grundlage erlassenen Verordnungen zu beurteilen“. Es ist somit
eine Abwéagung aller Belange durchzufiihren, zur Einordnung der Stérwirkung dient die
vorliegende schalltechnische Prognose der zu erwartenden Gerduschimmissionen

DIN 18005-1

Far Bauleitplanungen ist die DIN 18005-1 [1] heranzuziehen, in Beiblatt 1 sind Zielvor-
stellungen (Orientierungswerte) fur die stadtebauliche Planung aufgefuhrt. Die Orientie-
rungswerte (OW) der DIN 18005 (Beiblatt 1) betragen bei Verkehrslarm, bzw. Gewer-
belarm fr

Dorf- und Mischgebiete (MD/MI): tags (6-22h) OWr = 60 dB(A)
nachts (22-6h) OWNx =50/45 dB(A) .

' Bei den zwei fiir den Nachtzeitraum angegebenen Orientierungswerten soll der héhere flr Verkehrsiarm
und der niedrigere fir Gewerbeldrm gelten.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) lja Richter , Tel +49.40 23603-837
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Zusétzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerauschart
beziehen.

Bei Verkehrslarm kénnen hilfsweise im Rahmen der Abwagung die unter nachfolgen-
dem Abschnitt 5.3 aufgefuhrten Regelwerke herangezogen werden. Bei Gewerbelarm
ist die TA Larm (vgl. Abschnitt 5.5) zu ber{icksichtigen.

,Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung
der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.” [1]

Abwagungsmaterial (Verkehrslarm)

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die durch das zuklnftige Verkehrsaufkommen
auf éffentlichen Straen hervorgerufenen Gerdauschimmissionen anhand der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 (Beiblatt 1) beurteilt. Insbesondere fur die Abwagung der im
Plangebiet noch als zumutbar anzusehenden Gerduschimmissionen durch Stralenver-
kehr sind zuséatzlich weitere Regelwerke heranzuziehen.

In Ortschaften, die von (vielbefahrenen) Verkehrswegen passiert werden, kénnen oft-
mals die o. g. Orientierungswerte der DIN 18005 nicht eingehalten werden. Nach DIN
18005, Beiblatt 1 ist die Unterschreitung dieser Orientierungswerte insbesondere bei
,Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen* zu empfehlen.

Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwégung? auch

bei Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieRung eines Gebietes erfolgen.
Ziel ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

Fur die Beurteilung der Zumutbarkeitsschwelle kénnen hilfsweise weitere Regelwerke
aus dem Bereich des Verkehrsimmissionsschutzes herangezogen werden, auch wenn
diese urspringlich im Anwendungsbereich keine Anwendung in der Bauleitplanung vor-
sehen.

2 Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB. Dai. d. R. nicht alle Belange vollumfénglich erflllt werden kénnen, kénnen gewichtigere
Griinde als schalltechnische fir eine Bauleitplanung maRgeblich sein.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) llja Richter , Tel +49 40.23603-837
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Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), die den Neubau und wesentliche
Anderung von éffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte
(IGW) fur Wohnnutzungen in Mischgebieten

tags (6-22h) IGWt = 64 dB(A)
und nachts (22-6h) IGWn = 54 dB(A)

VOr.

Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundséatzlich von gesunden Wohnver-
haltnissen auszugehen. Je starker die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ber-
schritten werden, umso gewichtiger sollten die stadtebaulichen Grande sein, die fur die
Planung sprechen. Bauliche und technische Méglichkeiten zur La&rmminimierung sind

zu prifen.

Die ,Richtlinien fir straBRenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm* (Larmschutz-Richtlinien-StV) sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RWr =70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWx = 60 dB(A).

Fir Mischgebiete werden um 2 dB und fur Gewerbegebiete werden um 5 dB héhere
Richtwerte angegeben.

Diese Richtwerte werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen,
so dass hier der obere Abwagungsbereich fir neu geplante Wohnnutzungen mit Au-
Renwohnbereichen liegen sollte. In der Abwagung kénnen die Planungsabsichten un-
terschiedlich berlicksichtigt werden, d. h. ob neue Wohnflachen geschaffen, eine Li-
ckenschlussbebauung realisiert oder vorhandene Bebauung Uberplant werden soll.

Ergibt die Abwagung aller Belange, dass eine Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005 (Beiblatt 1) sowie ggf. auch der Grenzwerte der 16. BImSchV fur das
konkrete Plangebiet zumutbar ist und (weitergehende) aktive Schallschutzmafinahmen
(Wande/Walle) nicht in Frage kommen, sind passive Schallschutzma3nahmen nach
DIN 4109 vorzusehen.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-ing. (FH) llja Richter , Tel +49 40,23603-837
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Zuvor sind jedoch Minderungsmafnahmen zu prifen und abzuwagen. Als Minderungs-
malnahmen kommen eine Geschwindigkeitsbeschrankung, die Erhéhung des Ab-
stands zwischen Baugebiet und Verkehrsweg sowie die Errichtung einer aktiven Schall-
schutzanlage (Riegelbebauung, Wall/Wand) in Frage.

DIN 4109

Die in den Bundesléndern derzeit bauordnungsrechtlich eingefiihrte Fassung der

DIN 4109 stammt aus dem Jahr 1989 [7]. Die DIN 4109 wurde im Juli 2016 neu her-
ausgegeben. Anfang 2017 wurden zudem Anderungsentwiirfe zur Neufassung heraus-
gegeben. Die aktuelle Fassung der DIN 4109 stammt von Januar 2018, welche die An-
derungsentwuirfe von 2017 bertcksichtigt. Die aktuelle Fassung der DIN 4109 [8] ist
derzeit noch nicht in Schleswig-Holstein bauordnungsrechtlich eingefiihrt. Die aktuelle
Fassung kann als aktueller Wissenstand beriicksichtigt werden, eine rechtsverbindliche
Anwendung ist jedoch offen.

MaRgeblicher AuRenlarmpegel (.La"):

Bei der Bestimmung des ,maRgeblichen Auenlarmpegels” wird nach der bisher noch
bauordnungsrechtlich eingefiihrten DIN 4109 (Fassung 11/1989) [7] die Tageszeit zu-
grunde gelegt, wodurch unterstellt wird, dass die so ausgelegten Auf3enbauteile von

schutzbedirftigen Rdumen auch einen entsprechenden Schallschutz im Nachtzeitraum
gewahrleisten. Dies ist aufgrund der schutzbedrftigeren Schlafnutzung jedoch nur
dann der Fall, wenn die Beurteilungspegel nachts mind. 10 dB unter den Beurteilungs-
pegeln im Tageszeitraum liegen. Liegt der Beurteilungspegel nachts weniger als 10 dB
unter dem Beurteilungspegel tags, konnte aus Sachverstandigensicht eine Bestimmung
des ,mafgeblichen AuBenldarmpegels” auf Basis des Nachtzeitraums empfohlen und
durchgefuhrt werden, was fachlich sinnvoll jedoch nicht durch den Wortlaut der DIN
4109 (Fassung 11/1989) gedeckt war. In diesem Punkt wird im Folgenden bereits auf
die neue DIN 4109 (Fassung 01/2018) [8] Bezug genommen, da hier die zuvor ge-
nannte Ungenauigkeit hinsichtlich Bestimmung des ,maRgeblichen AuRenlarmpegels*
behoben wurde und diese Vorgehensweise auch der bisherigen Praxis entspricht.

Der ,mafRgebliche AuRenlarmpegel” wird auf Basis von Teil 2 der DIN 4109 (Fassung
01/2018) [8] ermittelt. Dabei sind alle relevant einwirkenden Larmarten zu berucksichti-
gen. Es ist der Beurteilungszeitraum (Tag oder Nacht) mafigeblich, der die héheren An-
forderungen ergibt.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) llja Richter , Tel +49 40.23603-837
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Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum mafigeblich, wenn der (berechnete) Beurtei-
lungspegel tags mindestens 10 dB iber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die
Beurteilungspegel des Nachtzeitraums mafgeblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu
addieren.

Bei Gewerbelarm (sofern vorhanden) ist im Regelfall der fur den Tageszeitraum gel-
tende Immissionsrichtwert der TA Larm zugrunde zu legen. Liegen Erkenntnisse von
Richtwertliberschreitungen vor, ist dies zu berticksichtigen.

Zur Ermittlung des maRlgeblichen Aulenlarmpegels sind die einwirkenden Larmarten
(hier: Verkehrslarm [Stra3e] und Gewerbeldrm) energetisch zu addieren. AnschlieRend
ist der summierte Pegel um 3 dB zu erhéhen.

Larmpegelbereiche:
Die aktuelle Fassung der DIN 4109 (01/2018) [8] zielt auf die Abkehr von dem Begriff
,Larmpegelbereich” und ausschlielliche Verwendung des Begriffs ,MaRgeblicher Au-

Renlarmpegel* ab. Die zeichnerische Festsetzung einzelner dB-Schritte in Bebauungs-
planen erscheint jedoch kaum praktikabel. Da die Festsetzungsmethodik in Form von
Larmpegelbereichen in der Bauleitplanung bewahrt und juristisch nicht beanstandet ist,
ist eine weitere Anwendung dieser Methodik aus fachlicher Sicht gerechtfertigt.

In der folgenden Tabelle werden die schalltechnischen Anforderungen gemaf der ,al-
ten“ DIN 4109 (Fassung 11/1989) [7] an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen in
Abhéangigkeit des Larmpegelbereiches / maRgeblichen Auenldrmpegels zusammen-
fassend dargestelit.
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Tabelle 1 — Anforderung an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen nach DIN 4109

Larm- »MaBgeblicher Raumarten

pegel- AuBenlirmpegel“ A l B l c3

Deleich [in dB(A)] erf. R'wges des AuBenbauteils in dB
| bis 55 35 30 -
] 56 bis 60 35 30 30
1 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\ 71 bis 75 50 45 40
Y . 76 bis 80 4 50 45
Vil >80 4 4 50

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

A. ... Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

B. ... Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstétten,
Unterrichtsraume und ahnliches

C. ... Buroraume® und ahnliches

Sind im Plangebiet lediglich Mindestanforderungen in Bezug auf den baulichen Schall-
schutz der AuRenfassade gemaf DIN 4109 (01/2018) [8] einzuhalten, kann auf eine
weitergehende Festsetzung verzichtet werden. Flr Wohnraume ergeben sich Mindest-
anforderungen bei maRgeblichen Auflenldrmpegeln

von L. = 60 dB(A) (d. h. Larmpegelbereiche | und II). Diese werden be-
reits durch die baulichen Anforderungen hinsichtlich des Warmeschutzes erfullt.

TA Larm (Gewerbeldrm)

Gewerbliche Anlagen sind nach der TA Larm [9] zu beurteilen. Die TA Larm unterschei-
det in zwei Beurteilungszeitraume, den Tageszeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) und die maf-
gebliche Nachtstunde (z. B. 23:00 — 24:00 Uhr).

Auf Basis der Gebietsausweisungen sind nach TA Larm die in nachfolgender Tabelle 2
aufgefuhrten Immissionsrichtwerte (IRW) sowie zuldssigen Gerauschspitzen (Lmax zul)

% An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenléarm aufgrund der in den Raumen
ausgetlibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum [nnenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestelit.

“ Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.
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heranzuziehen. Fur seltene Ereignisse kénnen an bis zu 10 Tagen oder Nachten er-
héhte Richtwerte nach Ziffer 6.3 TA Larm herangezogen werden.
Tabelle 2 -Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. kurzzeitige Gerduschspitzen

Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
MI/MD 60 (70) 90 (90) 45 (55) 65 (65)
In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
MI/ MD Mischgebiet / Dorfgebiet
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
(70/55) Richtwerte fir seltene Ereignisse im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax, zul, Zulassige kurzzeitige Gerduschspitze im Tages-/Nachtzeitraum

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 -
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemaf TA Larm, Pkt. 6 bei den in einem WR / WA liegenden Wohnhausern
bzw. schutzbedurftigen Rdumen durch einen Zuschlag von 6 dB(A) Berlicksichtigung.

Passive SchallschutzmaRnahmen an éffenbaren Fenstern zu schutzbedurftigen Rau-
men kénnen im Gegensatz zum Verkehrslarm nicht herangezogen werden, da der
mafgebliche Immissionsort (Beurteilungspunkt) nach A.1.3 TA Larm ,0,5 m auBerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen
schutzbedurftigen Raumes nach DIN 4109" liegt.

Verkehrslarm

Im Plangebiet sollen Wohnnutzungen zugelassen werden, auch werden vorhandene
Wohn- und Bilronutzungen tberplant. Daher sind die im Plangebiet zu erwartenden
Gerauschimmissionen durch den Verkehr auf der 6ffentlichen Stralle B 201 zu ermit-
teln.

Berechnungsverfahren

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf éffentlichen Strallen hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt nach RLS-90. Ausgehend von den Emissionspegeln des Verkehrswe-
ges berechnet die Schallausbreitungssoftware, unter Beachtung der Anlagen 1 und 2
der 16. BImSchV, den Beurteilungspegel fur den Tag- und Nachtzeitraum.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu berlcksichtigen. ®

Die zukiinftig im Prognosejahr 2030/35 zu erwartenden Verkehrsmengen auf der nérd-
lich angrenzenden Bundesstrafle B 201 werden auf Basis von [17] abgeschatzt. Hier-
nach ist fur den maRgeblichen StralRenabschnitt der B 201 im Jahr 2015 von einer
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke DTV2o1s = 5.600 Kfz/24 h auszugehen, bei
einem Schwerlastverkehrsanteil von tags / nachts ca. pr/ pn=4,7 /6,1 %.

Zur Bericksichtigung eines Prognosehorizontes wird bis zum Jahr 2030/35 eine pau-
schale Steigerung des Verkehrsaufkommens von 25 % gegenuber dem Jahr 2015 an-
genommen, so dass in den schalitechnischen Berechnungen fir die B 201 ein

DT V203035 = 6.944 Kfz/24 h angesetzt wird.® Die Verkehrssteigerung durch neue Wohn-
bebauung ist nicht relevant bzw. kann als enthalten angenommen werden.

Far die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden Emissionspegel fur die maf3gebli-
chen Strallenabschnitte. Dabei wird die malRgebende Verkehrsstarke (M) auf Basis der
detailliert vorliegenden Angaben bestimmt.

Tabelle 3 — Emissionspegel Ly e— B 201 (Prognosezeitraum 2030/35)

StraRenabschnitt DTV Vzul Mrag PTag LmEeT Mnacht PNacht LmeN
[Kfz/24h] | [km/h] | [Kfz/h] [%] [dB(A)] | [Kfz/h] [%] (dB(A)]

B 201 (innerorts) 6.944 50 400 47 59,8 68 6,1 52,7

B 201 (auflerorts) 6.944 100 400 4.7 64,7 68 6.1 57,3

Fur die asphaltierte Strae wird ein Pegelkorrekturwert Dsyo = O dB berlcksichtigt. Zu-
schilage fr lichtzeichengeregelte Kreuzungen sind nicht erforderlich. Eine nach RLS-90
zu berucksichtigende Steigung der Verkehrswege von > 5% ist nicht vorhanden.

Die Abschirmung / Reflexion durch vorhandene Gebaude in der Umgebung wird be-
racksichtigt. Die Berechnungen erfolgen innerhalb des Plangebietes unter Bericksichti-

® Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV
sowie BVerwG 9 C 2.06 - Urteil vom 7. Marz 2007

¢ Dies entspricht einer Pegelerhdhung um ca. AL = 1,0 dB gegeniiber dem Zeitpunkt der Verkehrszh-
lung.

Erarbeilel DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl -Ing. (FH) llja Richter , Tel +49 40.23603-837



DEKRA 2718/09.18

6.3

6.4

Erarbeitet
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A34757/551225871-B01 Seite 15 von 28

gung des vorhandenen bewegten Gelandes zunachst bei freier Schallausbreitung, so-
wie anschlieRend unter Beriicksichtigung der vorhandenen Gebaude im Plangebiet.

Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L. erfolgte nach den Bestimmungen der 16. BIm-
SchV. Die sich durch den éffentlichen Verkehrsweg (B 201) bei freier Schallausbreitung
im Plangebiet ergebenden Beurteilungspegel Lt /Liv (Immissionshéhe 1. OG) sind im
Anhang 3 grafisch als farbiges Immissionsraster dargestellt.

Durch Verkehrslarm ergeben sich an den geplanten Baugrenzen innerhalb des Plange-
bietes folgende Beurteilungspegel (vgl. Anhang 3.1/3.2):

- tags (6-22h) L.t < 66 dB(A)
- nachts (22-6h) L < 58 dB(A).

Werden zusatzlich die vorhandenen Gebaude innerhalb des Plangebietes hinsichtlich
Abschirmung / Reflexion berlicksichtigt, ergeben sich die in Anhang 4 grafisch darge-
stellten Beurteilungspegel Lit /L, beispielhaft fur die Immissionshéhen 1,6 m (Ter-
rasse) und 5,6 m (1. OG).

Hinweise zur Beurteilung
Die Orientierungswerte der DIN 18005 (Beiblatt 1) fir Mischgebiete von tags

OWr = 60 dB(A) und nachts OWy = 50 dB(A) werden tags und nachts im nérdlichen
Plangebiet Gberschritten.

Im Tageszeitraum wird der genannte Orientierungswert im Bereich der zur Bundes-
stra’e nachstgelegenen Baugrenzen um bis zu ALt = + 6 dB und im Nachtzeitraum bis
zu ALy = + 8 dB Uberschritten.

Legt man im Rahmen der Abwagung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mit
IGW+ = 64 dB(A) im Tageszeitraum und IGWy = 54 dB(A) im Nachtzeitraum zu Grunde,
so ist auf Hohe des 1. OG auch eine Uberschreitung dieser Werte festzustellen.

Die Richtwerte fur Mischgebiete der Larmschutz-Richtlinien-StV mit RWr = 72 dB(A) im
Tageszeitraum und RWy = 62 dB(A) werden im geplanten SO-Gebiet tagstiber und
nachts unterschritten.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Die Errichtung von Ld&rmschutzwanden im Plangebiet parallel zur B 201 zur Reduzie-
rung der Gerauschbelastung scheidet aufgrund der weiterhin erforderlichen Zuwegung
zu den einzelnen Grundstiick als aktive Schallschutzmaflinahme aus. Die Wahrung ge-
sunder Wohnverhaltnisse kann durch passive SchallschutzmaRnahmen an den Gebau-
den erzielt werden. Hierzu sind Festsetzungen in Form von Larmpegelbereichen (vgl.
Abschnitt 6.5) erforderlich.

Auf AuRenwohnbereichen (Terrassen / Balkone) sollte méglichst im Tageszeitraum der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von IGWr = 64 dB(A) nicht erheblich Gberschrit-
ten werden. Zu empfehlen ist die Anordnung an der stralenabgewandten Sudseite der
Gebaude.

Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Mit Anhang 5 sind die zur Auslegung des passiven Schallschutzes an den Gebduden
heranzuziehenden ,mafigeblichen Auenldrmpegel‘ in Form von Larmpegelbereichen
(5 dB-Schritte) dargestellt. Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche werden die berechne-
ten Gerduschimmissionen des Verkehrslarms herangezogen. Der Nachtzeitraum ist
hierbei als mafigeblich anzusehen, so dass gemaft DIN 4109 (01/2018) [8] die Beurtei-
lungspegel des Nachtzeitraums (Bezug Anhang 3.2) herangezogen und um 10 dB er-
héht werden. Auf die Gerauschpegel des Verkehrsldrms wird anschlielend der Immis-
sionsrichtwert der TA Larm flr Mischgebiete von tags IRWrag = 60 dB(A) energetisch
addiert. Abschlieend wird der Summenpegel um 3 dB erhéht.

Bezogen auf den Verkehrslarm ergeben sich im Bereich der Baugrenzen die Larmpe-
gelbereiche Il bis V.

Hinweis zu Luftungseinrichtungen:
Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegeln tber L > 45 dB(A) selbst bei
nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr méglich. Es ist

empfehlenswert, dass auf Basis der VDI 2719 zumindest bei AuRenldrmpegeln von
nachts mehr als L, > 60 dB(A) (d. h. ab Larmpegelbereich lll) zuséatzliche schalldamp-
fende Luftungseinrichtungen oder eine zentrale Luftungsanlage in Schlafraumen und
Kinderzimmern vorgesehen werden.

Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen

Sofern im Rahmen der Abwéagung entschieden wird, passive Schallschutzmaflinahmen
festzusetzen, schlagen wir nachfolgende Formulierungen vor.
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Textliche Festsetzungen — passiver Schallschutz:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm vorbelastet. Es gelten die Larmpegelbereiche |
bis V (Grundlage Anhang 5). Bei Neubau oder Sanierung von schutzbedurftigen Rau-
men sind folgende Vorgaben zu beachten:

1. Innerhalb der gekennzeichneten Larmpegelbereiche’ gemaR DIN 4109 ,Schall-
schutz im Hochbau" sind Gebaudeseiten und Dachflachen von schutzbedurfti-
gen Raumen mit einem bewerteten Bau-Schallddmm-MaR R’y ges entsprechend
der nachfolgenden Tabelle 1 zu gewabhrleisten:

Tabelle 1: Anforderung an die Luftschalldimmung von AuBenbauteilen nach DIN 4109

Larm- »MaBgeblicher erf. R'wqes des AuBenbauteils [in dB]
bp;g?(:;‘ AuBE:I?"rBTR)e]geI“ Aufenthaltsriume in Biirordume
Wohnungen
I 61 bis 65 35 30
v 66 bis 70 40 35
\ 71 bis 75 45 40

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-
mobil GmbH, vom 17.12.2018, Az: 551225871-B01.

Allgemeine Hinweise:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm vorbelastet, so dass passive Schallschutzmaf-
nahmen gemaf DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ (Stand 01/2018) erforderlich
sind.

Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Stadtebau“ sind beim Beuth Verlag / Berlin er-
schienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kénnen die relevanten Teile
dieser Norm im Planungsamt eingesehen werden.®

" Grundlage sind die in Anhang 5 dargestellten Larmpegelbereiche.

8 Es sollten hierzu die aktuellen Teile der Norm durch die Gemeindeverwaltung erworben und zur Einsicht-
nahme vorgehalten werden. Sobald die Norm im Ministerialblatt erschienen ist, kann auch auf dieses
verwiesen werden.
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Gerauschimmissionen durch das landtechnische Lohnunternehmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sollen die von der konkreten Nutzung des landtechni-
schen Lohnunternehmens verursachten Gerauschimmissionen ermittelt werden. Die
Beurteilung erfoigt auf Basis der TA Larm [9].

Betriebsbeschreibung

Das landtechnische Lohnunternehmen fiihrt Dienstleitungen fur Gemeinden und Stra-
Renmeistereien in der Umgebung sowie auf kleineren Baustellen aus. Hierzu zéhlen
u.a. Maharbeiten, Gehdlze auf den Stock setzen, Drainage-Arbeiten, Lohnarbeiten mit
Bagger und Muldenkipper, kieinere Tiefbau-Arbeiten, Schreddern von Gehélzen, Win-
terdienst etc. sowie das Zwischenlagern der entsprechend anfallenden Produkte
(Schreddergut, Erde, Steine).

Das Betriebsgrundstiick wird vornehmlich zum Abstellen der Fahrzeuge und Maschi-
nen sowie fur Wartungs- und Reparaturarbeiten genutzt. Der Fuhrpark umfasst 1 Lkw,
5 Bagger, 11 Schlepper, 2 Unimog, 1 Radlader und diverses Fahrzeugzubehér. Zum
landtechnischen Lohnunternehmen zahlen eine Werkstatt in Massivbauweise, eine La-
gerhalle sowie eine Fahrzeughalle. Die Zufahrt zum Betriebsgelénde erfolgt aus-
schlieBlich Uber zwei Einfahrten an der Bundesstralle B 201.

Die wesentlichen Betriebsnutzungen finden im Regelfall zwischen 7:00 — 16:30 Uhr (im
Sommerhalbjahr) oder 7:30 — 17:00 Uhr (im Winterhalbjahr) statt. Der Betrieb beschaf-
tigt 8 Mitarbeiter.

Wahrend der Winterzeit kann es vorkommen, dass ab ca. 3 Uhr bei Bedarf ein Mitar-
beiter mit dem Lkw vom Betriebsgrundstiick in Richtung StraRenmeisterei aufbricht, um
Streugut aufzunehmen und die &ffentlichen Stralen freiraumt. Sofern erforderlich ri-
cken ab 5 Uhr zwei Mitarbeiter mit jeweils einem Schlepper fur zusatzliche Arbeiten im
Rahmen des Winterdienstes aus. Die Beladung mit Streugut erfolgt am Tag zuvor im
Tageszeitraum (6 — 22 Uhr). Sonst finden keine Betriebsvorgange im Nachtzeitraum
(22 — 6 Uhr) nach Angaben des Betriebsinhabers statt.

Die Maschinen und Fahrzeuge werden hauptsachlich auerhalb des Betriebsgrund-
stlicks eingesetzt. Hierzu verlassen die Mitarbeiter mit den jeweiligen Fahrzeugen oder
Maschinen nach 6 Uhr das Betriebsgeldnde, um zum Einsatzort zu gelangen. Ein Teil
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der Fahrzeuge wird zum Feierabend zwischen 16 und 17 Uhr wieder auf dem Betriebs-
grundstlick abgestellt und ggf. gereinigt. Teilweise verbleiben die Fahrzeuge aber auch
auf den Baustellen oder werden von den Mitarbeitern tber Nacht mit nach Hause ge-
nommen. Die gréRte Anzahl an Fahrzeugbewegungen findet wahrend der Getreide-
ernte statt. Gegen 6:30 Uhr verlassen 3 Mitarbeiter mit jeweils einem Schiepper das
Betriebsgrundstiick, um bei der Ernte eingesetzt zu werden. Dabei kann es vorkom-
men, dass 3 weitere Fahrer mit Schlepper zu anderen Einsatzorten auforechen. Dazu
kénnen auch noch einzelne Fahrzeugbewegungen im Zusammenhang mit der Wartung
oder Reparatur stattfinden (maximal 4 Fahrzeugbewegungen / Tag). Die Mitarbeiter
kehren wahrend dieser Betriebsphase zwischen 17 und 22 Uhr auf das Betriebsgrund-
stuck zurtick.

An manchen Tagen wird Erdaushub von Baustellen mittels Schlepper / Lkw angeliefert,
abgekippt und per Radlader / Bagger zu einer Halde aufgeschoben. Diese Vorgange
erfordern eine Einsatzzeit der Fahrzeuge von < 30 Minuten / Tag.

Nach Angaben des Betriebsinhabers fahren die Mitarbeiter mit den Firmenfahrzeugen
meistens direkt zu den Baustellen / Einsatzorten, so dass nur wenig Pkw Bewegungen
auf dem Betriebsgrundstick stattfinden. Maximal 10 Fahrzeugbewegungen finden wéah-
rend der Tageszeit statt. In der ,lautesten Nachtstunde“ kann von zwei Pkw Bewegun-
gen ausgegangen werden, wenn die Mitarbeiter zum Winterdiensteinsatz eingesetzt
werden.

7.2 Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fiir Gewerbeldrm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische AusgangsgréRen zugrunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuRenbautei-
len und AuRenquellen zu unterscheiden.

Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden AuBenbauteile
Die Schallabstrahlung einer Geb&udehtille wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktférmiger Ersatzschallquellen dargestellt.

Gemal DIN EN 12354 — 4 wird die Berechnung des Schallleistungspegels punktférmi-
ger Ersatzschallquellen an einer Gebaudehlile unter Berlicksichtigung des Raumin-
nenpegels, der Diffusitidt des Schallfeldes, des Schallddammmafes des Bauteils und der
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geometrischen BauteilgréRe durchgefihrt.

Far ein Segment der Gebdudehtlle errechnet sich der Schallleistungspegel der punkt-
férmigen Ersatzschallquelle nach der Beziehung:

, S
Lw,Gebéudehul]e = Lp,in + Cd -R' +10 loglis_:|
0

Hierbei sind
Lw,Gebaudehille

Schallleistung des Segmentes der Geb&dudehllle in dB(A)

Lp,in = Rauminnenpegel in Dezibel
R’ = Bau-Schallddmm-Maf fir das Segment, in Dezibel
Ca = Diffusitdtsterm fur das Innenschallfeld an einem Segment.

Fir ein diffuses Feld und reflektierende Wande ist Cq4 = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kénnen die Werte zwischen Cq = 0 bis -6 dB liegen.
Bei Industriehallen ist Uiblicherweise von Cq = -5 dB auszugehen.

S = Geometrische Grolke des abstrahlenden Bauteils in m?
So = Bezugsflache von 1 m?

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen
Die Schallleistungen der AuRenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Absténden ermittelt.

2

L =L +10ld 2™ |1k

w p r 0

0

Hierbei sind

Lw = Schallieistung in dB(A)

Lp = Schalldruckpegel in dB(A)

r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

lo = Bezugsentfernung 1m

Ko = Raumwinkelmaf in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 werden, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissionspe-
gel Larri jeder Quelle berechnet:

LAFT(DM :LW +Dc _Adiv _Aatm _Agr _Abar _Amisc
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Hierbei sind

LaFT (DW) = A-bewerteter, dquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzeinen Quelle in dB(A)

D¢ = Richtwirkungskorrektur in dB

Beschreibt, um wie viel der von einer Punkiquelle erzeugte adquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallguelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Amisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegeldnde,
Bebauung)

Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem (anteiligen) Im-

missionsrichtwert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L. ist ein MaR fur die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit (ungtnstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm mit einer Beurteilungs-
zeit von T, 1ag = 16 Stunden bzw. T, nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm wird der Beur-
teilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeqj, der meteorologischen Korrektur Cpet, den
Teilzeiten T; und den Zuschlagen K,; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L, =10log TLZTj-1o°"'("'W‘CW*"”*""f*"”-f) dB(4)

roj=1

Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum

tags Tr =16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (unglinstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

Tj = Teilzeit|

N = Zahl der gewéhlten Teilzeiten

Laeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Cmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).
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Krj = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;
Kij = Zuschlag fir Impulshailtigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T},
KRrj = Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhthter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;

Die rechnerische Prognose erfolgt anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm mit
Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2. Die Ausbreitungsberechnungen
werden mit dem Programm "SoundPLAN Version 7.4 durchgefiihrt. Ausgehend von
den Schallleistungspegeln der maBgeblichen Nutzungen berechnet das Programm un-
ter Beachtung der aktuell glltigen Ausbreitungsrichtlinien den Beurteilungspegel an
den betrachteten Immissionsorten.

Die meteorologische Korrektur Crmet wird bei den Berechnungen entsprechend Pkt. 8,
Gleichungen 21 und 22 der DIN ISO 9613-2 programmtechnisch berticksichtigt. Im
Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend wird pauschal Co = 0 dB ange-
setzt. Dies entspricht einer Mitwindsituation. Die Bodendampfung Ag- wird nach dem
alternativen Verfahren entsprechend 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 berlcksichtigt.

Im vorliegenden Fall ergibt sich fur alle Quellen Kr = 0 dB (Tonhaltigkeit). Die Impuls-
haltigkeit (Ki) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den

Taktmaximalpegel (Lwarteq) berlicksichtigt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr) finden gemaR TA Larm, Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebie-
ten liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedurftigen Rdumen durch einen Zuschlag
von 6 dB(A) Berlicksichtigung. In vorliegender Situation ist fur die als Dorfgebiet einge-
stuften Immissionsorte kein Zuschlag zu bericksichtigen.

Die TA Larm sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch maximal zulassige Gerauschspitzen vor. Die Berechnungen erfolgen
entsprechend der Ermittiung der Immissionspegel. Zur Berechnung der kurzzeitigen
Gerauschspitze werden die Quellen herangezogen, die sowohl die hdchsten anteiligen
Immissionspegel am Immissionsort sowie entsprechend ihrer Charakteristik Spitzen-
schallleistungspegel erzeugen kénnen. Hierbei wurden die Quellpunkte beriicksichtigt,
die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Immissionsort aufweisen.
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Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Auf Basis der Angaben des Betreibers wird ein maRgeblicher Betriebszustand betrach-
tet, der einen Tag mit hoher Auslastung reprasentiert.

Nutzungsannahmen im Zeitraum 6 — 22 Uhr:
e 20 Fahrzeugbewegungen von landw. Maschinen,
o 10 Pkw-Bewegungen durch Mitarbeiter / Besucher / Paketdienste,
e Geraduschintensive Arbeiten in der Werkstatt (iber 8 h am Tag bei offenem Tor,
o Radladertéatigkeit zum Erstellen einer Halde mit Erdaushub,
e Einsatz eines Hochdruckreinigers zum Waschen einzelner Fahrzeuge.

Nutzungsannahmen in der mafRgeblichen Nachtstunde:
e 2 Fahrzeugbewegungen von landw. Maschinen,
e 2 Pkw-Bewegungen durch Mitarbeiter.

Emissionsansitze fiir AuBenquellen / schallabstrahlende AuRenbauteile

Die Emissionsanséatze fur den Verkehr der Lkw / landw. Maschinen werden auf Basis
von [12], [13] und [15] ermittelt.

Fur die Fahrzeugbewegungen, im Modell durch eine Flachenquelle auf den Freiberei-
chen reprasentiert, wird ein mittlerer Schallleistungspegel von Lwat,1n = 90 dB(A) je
Fahrzeugbewegung bericksichtigt. Je Bewegung werden damit etwa 2 min Fahrzeug-
gerdusche mit einem mittleren Schallleistungspegel von Lwar = 105 dB(A) angesetzt.
Einzelereignisse (Turenschlagen, Motorstart, Leerlauf, Hanger ankoppeln etc.) kénnen
hierin als enthalten angenommen werden.

Der Emissionsansatz fur den Pkw-Fahrzeugverkehr wird auf Basis von [10] ermittelt.

Im Modell wird fiir die Parkbewegungen eine Flachenschallguelle im Bereich der westli-
chen Einfahrt an der B 201 angeordnet. Je Pkw-Bewegung wird ein stundenbezogener
Schallleistungspegel von Lwat,1h = 72,5 dB(A)
in Ansatz gebracht. Dieser ergibt sich Gber das ,zusammengefasste Verfahren“ aus
dem Ausgangsschallleistungspegel von Lwac= 63 dB(A) zzgl. der Zuschliage K, = 4 dB,
Kb = 3 dB und Ksio = 2,5 dB (Kies).

Far die Werkstatt (z. B. Reparaturen, Abstellen der Fahrzeuge) wird auf Basis von [14]
an den Hallenbegrenzungsflachen konservativ ein mittlerer Innenpegel
von Llnnen = 80 dB(A)

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Gber 8 h am Tag zu Grunde gelegt. In den Ausbreitungsberechnungen wird ein geoff-
netes Hallentor (Offnungsflache 20 m?) an der Ostfassade sowie ein Diffusitatsterm von
Cq = 0 dB berlcksichtigt. Die sonstigen (geschlossenen) AuRenbauteile sind demge-
genlber schalitechnisch nicht relevant.

Far den Einsatz eines Hochdruckreinigers zum Waschen einzelner Maschinen oder
Fahrzeuge wird auf Basis eigener Messungen 6stlich der Werkstatt eine Flachenquelle
mit einem Schallleistungspegel

von Lwat = 100 dB(A)
uber 1 h am Tag zugrunde gelegt. Hierbei kénnen Kompressorgeradusche, Fahrzeuger-
eignisse und Gerausche durch den Wasserstrahl als enthalten angesehen werden.

Die Emission eines Radladers zum Erstellen einer Halde wird gemaf [13] mit einem
Schallleistungspegel

von Lwat = 108 dB(A)
tber 0,5 h am Tag bericksichtigt.

Die Lage der genannten Schallquellen kann der Rasterlarmkarte in Anhang 6 entnom-
men werden.

Emissionsansaétze fiir kurzzeitige Gerauschspitzen

Der Ansatz fur kurzzeitige Gerauschspitzen werden aus [11] und [12] abgeleitet.

Fir die landw. Maschinen (bspw. Druckluftbremse / Ankuppeln) wird ein Maximalwert
des Schalllleistungspegels von Lwamax = 110 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Emissionsansétze Nachtzeitraum
Es werden die Abfahrten von 2 Schleppern beriicksichtigt, die Uber die 6stliche Zufahrt
auf die B 201 gelangen. Zudem werden 2 Pkw-Bewegungen beriicksichtigt.

Fur die Fahrzeugbewegungen der Schiepper wird ein mittlerer Schallleistungspegel
von LwaTt,1h = 90 dB(A)
je Fahrzeugbewegung und fur die Pkw-Bewegungen ein stundenbezogener Schallleis-
tungspegel

von Lwar,1h = 69,5 dB(A)
bericksichtigt.
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Zur Prufung der kurzzeitigen Gerduschspitzen wird ein Maximalwert des Schallleis-
tungspegels von Lwamax = 110 dB(A)
fur die Fahrten der Schlepper und

von Lwa,max = 98 dB(A)

fur die Parkvorgange der Pkw in Ansatz gebracht.

Die Position der Schallquellen auf dem Betriebsgrundstiick kann der Rasterlarmkarte in
Anhang 7 entnommen werden.

Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm
(vgl. Abschnitt 7.2) anhand der unter Abschnitt 7.3 aufgefilhrten Emissionsansatze. Die
sich nach energetischer Addition der Einzelimmissionen ergebenden Beurteilungspegel

sind in nachfolgender Tabelle aufgefihrt.

Tabelle 4 — Beurteilungspegel L; landtechnisches Lohnunternehmen

Immissionsort Etage Tageszeit Nachtzeit
IRW Lr,Tag IRW Lr,Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
IO 1 Wohngebaude 42 41
Betriebsinhaber, Ostfassade
IO 1 Wohngebaude 39 37
Betriebsinhaber, Sudostfassade
102 1.0G | 60 37 45 33
_(sudliche. Baugrenze)
10 3 Wohngebaude 29 25
Sudostfassade - -
IO 4 Wohngeb&dude 43 41
Sudostfassade
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
L, Beurteilungspegel der Zusatzbelastung im Tages-/Nachtzeitraum (mafRgebliches Geschoss)

Im Tageszeitraum wird der zulassige Richtwert an der nachstgelegenen, bestehenden
Wohnbebauung bzw. im Bereich der Baugrenze (geplantes Wohnhaus) durch die Zu-
satzbelastung um mindestens AL = 17 dB unterschritten. In der Beurteilungszeit ,lau-

teste Nachtstunde® wird der Immissionsrichtwert um mindestens AL = 4 dB am Wohn-
haus des Betriebsinhabers (IO 1) und an den weiteren Immissionsorten um 4 — 20 dB

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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durch die Zusatzbelastung unterschritten.

Den Rasterldarmkarten in Anhang 6 und 7 kénnen die Schallimmissionen der Zusatzbe-
lastung fr den Tages- und Nachtzeitraum grafisch entnommen werden. Mit Anhang 8
und 9 sind detaillierte Berechnungsergebnisse beigefugt.

Eine beurteilungsrelevante Vorbelastung kann im vorliegenden Fall auf Basis der bei
der Ortsbesichtigung erlangten Erkenntnisse ausgeschlossen werden.

75 Kurzzeitige Gerdauschspitzen
Die im Tages- und Nachtzeitraum resultierenden kurzzeitigen Gerduschspitzen sind in

der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 5 - Gerauschspitzen Larmax des landtechnischen Lohnunternehens

Immissionsort Etage Tageszeit Nachtzeit
Lmax,zul Lmax,Tag LAFmax.zuI Lmax,Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)]
IO 1 Wohngebaude 57 62
Betriebsinhaber, Ostfassade
10 1 Wohngebaude 56 54
Betriebsinhaber, Studostfassade
e 1.0G6 90 52 65 50
(sudliche. Baugrenze) - -
10 3 Wohngebaude 42 42
Sidostfassade |
10 4 Wohngebaude 58 61
Siudostfassade
In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
Lmax, zul, zuldssige Gerauschspitze im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax kurzzeitige Gerauschspitze im Tages-/Nachtzeitraum (mafgebliches Geschoss)

Im Tageszeitraum wird der zulassige Wert fur kurzzeitige Gerduschspitzen an den Im-
missionsorten um mindestens AL = 33 dB und in der ,lautesten Nachtstunde” um min-
destens AL = 3 dB unterschritten.

8 Qualitat der Untersuchung

Die nach TA Larm durch die Untersuchung des landtechnischen Lohnunternehmens
ermittelten Aussagen wurden durch folgende Vorgehensweisen und Ansatze auf die
sichere Seite hin abgesichert:

o Verwendung von maximalen Rechenansatzen wie eine Maximalfrequentierung

Erarbeilel DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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und konservative Schallleistungspegel.

Vernachlassigung rdumlich veranderlicher Streu- und Abschirmungskérper auf
dem Betriebsgelénde, die sich in Abhangigkeit von der Lage der Quelle und dem
Immissionsort pegelmindernd auswirken kdnnen (z. B. abgestellte Fahrzeuge).
Uberschatzung der Impulshaltigkeit an den Immissionsorten durch emissionssei-
tige Berlcksichtigung der Impulshaltigkeit und Vernachlassigung der besonderen
Ausbreitungsbedingungen der Impulse auf dem Ausbreitungsweg (Lage der anre-
genden Schallquelle, Schaliquellencharakteristik, Frequenzzusammensetzung,
Grundgerausch am Immissionsort etc.). Diese Bedingungen fuhren i. d. R. dazu,
dass sich die Impulshaltigkeit der Quelle auf dem Ausbreitungsweg mindert.

Ausbreitungsberechnungen ohne meteorologische Korrektur (reine Mitwindbedin-
gung).

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel wurde ein Werktag betrachtet, an dem
das héchstmdgliche Fahrzeugaufkommen stattfindet.
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9 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschliellich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfoigen.

Hamburg, 17.12.2018

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter

T Bl 2

Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser DiplAfig/ (FH)

ﬂj{Richter

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl -Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40 23603-837
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 35
Mittlere Ausbreitung Leq - Gewerbelarm tags

D DEKRA

Schallquelle Quelltyp| L'w Lw loder S | Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm | dLrefl dLw Lr
dB(A)| dB(A) m,m?2 dB m dB dB dB dB dB dB | dB(A)
Immissionsort 10 1 Ost SW 1.0GRW,T 60 dB(A) RW,T,max 90dB(A) LrT 41,5 dB(A) LT,max 57,0 dB(A)
Fahrten Lkw / Schlepper Flache | 56,1 | 90,0 2470,3 3 7322 -48,3| -3,2| -6,1 -0,3| 1,9 1,0 | 38,0
Hochdruckreiniger Punkt | 100,0 | 100,0 3 4765| -446| -23|/-154| -1,0| 49| -120 | 32,5
Pkw Parken Flache | 45,7 | 72,5 484,0 3 21,08 -374| -01] -1,2| -0,2| 02| -2,0| 34,6
Radlader Flache | 81,2 | 108,0 481,5 3 140,31 -53,9| -40| -2,7| -0,5| 0,2 -151 35,0
Werkstatttor, offen Flache | 67,0 | 80,0 20,0 6 3560 -420| -04/-188| -0,3| 0,0 -30 | 214
Immissionsort IO 1 Slidost SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 39,3 dB(A) LT,max 55,7 dB(A)
Fahrten Lkw / Schlepper Flache | 56,1 | 90,0 2470,3 3 79,31 -49,0| -3,6| -6,1 -0,4| 1,8 1,0 | 36,7
Hochdruckreiniger Punkt | 100,0 | 100,0 3 56,15 -46,0| -3,0/-150| -1,2| 0,0 -12,0 | 25,8
Pkw Parken Flache | 45,7 | 72,5 484,0 3 3313 -414| -09/-17,8| -0,1 1,1 -2,0 14,4
Radlader Flache | 81,2 | 108,0 481,5 3 137,38 -53,8| -4,1| -23| -0,6| 0,0 -151 35,3
Werkstatttor, offen Flache | 67,0 | 80,0 20,0 6 4394 -438 -15/-178| -04| 0,0 -3,0 19,5
Immissionsort 10 2 SW 1.0GRW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 37,0 dB(A) LT,max 51,7 dB(A)
Fahrten Lkw / Schlepper Flache | 56,1 | 90,0 2470,3 3 11582, -523| -48| -50| -0,5| 1,2 1,0 | 32,6
Hochdruckreiniger Punkt | 100,0 | 100,0 39992 -510 -48/-185| -1,8| 0,7| -12,0 15,5
Pkw Parken Flache | 45,7 | 72,5 484,0 3| 7547, 485 -48 69| -03| 1,7 -20 14,6
Radlader Flache | 81,2 | 108,0 481,5 3 154,76 | -548| -46| -0,8| -0,9| 0,0 -151 34,9
Werkstatttor, offen Flache | 67,0 | 80,0 20,0 6 8784 -499| -45/-19,7| -0,7| 06| -3,0 9,0
Immissionsort 10 3 SW 1.0GRW,T 60 dB(A) RW,T,max 90dB(A) LrT 29,2 dB(A) LT,max 42,4 dB(A)
Fahrten Lkw / Schlepper Flache | 56,1 | 90,0 2470,3 3 168,94 -555| -44/-11,3| -0,5| 1,0 1,0 | 23,4
Hochdruckreiniger Punkt | 100,0 | 100,0 3 /156,27 -549| -43/-20,3| -3,3| 24| -12,0 10,6
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 35
Mittlere Ausbreitung Leq - Gewerbelarm tags > DEKRA

Schallquelle Quelltyp| L'w Lw loder S | Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm | dLrefl dLw Lr

dB(A)| dB(A) m,m? dB m dB dB dB dB dB dB | dB(A)

Pkw Parken Flache | 45,7 | 72,5 484,0 3 /129,01, -53,2| -4,2/-13,9| -0,2| 09| -2,0 2,9
Radlader Flache | 81,2 | 108,0 481,5 3 198,44 | -569| -42| -6,7| -0,4| 0,0 -151 27,7
Werkstatttor, offen Flache | 67,0 | 80,0 20,0 6 /144,10 -542| -40/-20,7| -1,2| 1,8/ -3,0 4,7
Immissionsort 10 4 SW 1.0GRW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 42,8 dB(A) LT,max 58,1 dB(A)

Fahrten Lkw / Schlepper Flache | 56,1 | 90,0 2470,3 3 8873 -500, -35| -1,3| -04| 0,3 1,0 | 39,1
Hochdruckreiniger Punkt | 100,0 | 100,0 3 6268 -469| -31| 00| -21| 0,0 -12,0 | 38,9
Pkw Parken Flache | 45,7 | 72,5 484.,0 3, 2782 -399| -03| 00| -0,2| 03] -2,0| 332
Radlader Flache | 81,2 | 108,0 481,5 3 178,04 -56,0| -43| -65| -0,4| 0,2 -151 29,0
Werkstatttor, offen Flache | 67,0 | 80,0 20,0 6 55,76, -459| -22/-154| -0,3] 0,0] -3,0 19,0
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 35
Gewerbelarm nachts

D> DEKRA

Schallquelle Quelltyp| L'w Lw |l oder S| Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm| dLrefl| dLw Lr
dB(A), dB(A) m,m2 | dB| m dB dB dB dB dB | dB(A)

Immissionsort 10 1 Ost SW 1.0GRW,N 45 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 41,3 dB(A) LN,max 62,2 dB(A)

Pkw Parken Flache | 45,1 69,5 2770 | 32089 -374 -01| -12 -02 0,1

Pkw Parken Flache | 45,1 69,5 2770 | 32089 -374, -01, -12| -0,2 0,1 3,0 36,7

Schlepper Flache | 58,6 90,0 | 1385,1 3|8782 -499| -3,7| -34 -04 0,8

Schlepper Flache | 58,6 90,0 | 1385,1 3/8782 -499| -3,7/ -34 -04 0,8/ 3,0 395

Immissionsort 1O 1 Slidost SW 1.0GRW,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 36,5 dB(A) LN,max 53,4 dB(A)

Pkw Parken Flache | 45,1 69,5 2770 | 3 |3285| -41,3, -09| -17,7| -0,1 0,1

Pkw Parken Flache | 45,1 69,5 2770 | 3 |3285| -41,3, -09| -17,7| -0,1 0,1 3,0 156

Schlepper Flache | 58,6 90,0 | 1385,1 319225 -50,3| -39 -62 -04 1,2

Schlepper Flache | 58,6 90,0 | 1385,1 319225 -50,3| -39 -62 -04 12| 3,0 | 364

Immissionsort 10 2 SW 1.0GRW,N 45 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LN,max 49,6 dB(A)

Pkw Parken Flache | 45,1 69,5 2770 | 3 |7498 -485| -48, -76| -0,3 1,8

Pkw Parken Flache | 45,1 69,5 2770 | 3 |7498 -485| -48, -76| -0,3 1,8| 3,0 | 16,1

Schlepper Flache | 58,6 90,0 « 1385,1 | 3 | 1240 -529| -48| -6,1| -0,5 0,9

Schlepper Flache | 58,6 90,0 @ 13851 | 3 | 1240 -529| -48| -6,1| -05 09 3,0 326

Immissionsort 10 3 SW 1.0GRW,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 24,6 dB(A) LN,max 41,6 dB(A)

Pkw Parken Flache | 45,1 69,5 277,0 | 3 |128,2| -532 -42| -13,8| -0,2 0,7

Pkw Parken Flache | 45,1 69,5 2770 | 31282 -53,2 -42| -13,8| -0,2 0,7 3,0 4,9

Schlepper Flache | 58,6 90,0 &« 1385,1 | 3 | 1752| -559| -44| -114| -0,5 0,7

Schlepper Flache | 58,6 90,0 = 13851 | 3 | 1752 -559| -44| -11,4]| -0,5 0,7/ 3,0 24,6

Immissionsort 10 4 SW 1.0GRW,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 41,0 dB(A) LN,max 60,8 dB(A)
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 35

Gewerbelarm nachts

D DEKRA

Schallquelle Quelltyp| L'w Lw |l oder S| Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm| dLrefl| dLw Lr
dB(A)| dB(A) m,m2 | dB| m dB dB dB dB dB dB | dB(A)

Pkw Parken Flache | 45,1 69,5 2770 | 32732, -39,7| -0,3| 0,0| -0,2 0,0

Pkw Parken Flache | 45,1 69,5 2770 | 32732, -39,7| -0,3| 0,0| -0,2 0,0, 3,0 353

Schlepper Flache | 58,6 90,0 | 13851 | 3 | 100,9| -51,1| -3,7 -17| -04 0,4

Schlepper Flache | 58,6 90,0 | 13851 | 3 |100,9| -511| -3,7 -17| -04 0,4/ 3,0 39,6
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